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Ref: Acta n°5 Tribunal ENXENEIRO DE CAMINQS CORRECCION SEGUNDO EXERCICIO
Asunto: TRIBUNAL PROCESO DE SELECCION CORRECCION SEGUNDO EXERCICIO
ENXENEIRO DE CAMINOS QUENDA DE PROMOCION INTERNA

ACTA N°5 DO TRIBUNAL DE SELECCI(')N~ PARA O ACCESO EN PROPIEDADE
A 1 PRAZA DE ENXENEIRO DE CAMINOS EN QUENDA DE PROMOCION
INTERNA.

Sendo as 09.30 horas do dia 9 de abril de 2026, reunense en sesion telematica
facendo uso da aplicacion zoom, os funcionarios/as designados/as por acordo da
Xunta de Goberno Local en sesion de data 22 de outubro de 2025 para formar parte
do Tribunal cualificador do proceso selectivo para o acceso en propiedade a unha
praza de enxefieiro/a de camifios en quenda de promocion interna (pertencente a
OEP de 2016), en execucion de Sentenza n° 00065/2023 ditada polo TSX de
Galicia no PA 310/2021-S coa finalidade de correxir o primeiro exercicio que fora
realizado polo aspirante con data 3 de febreiro de 2026.

Preside o acto o presidente titular Don Fernando Diez Gomez, enxefieiro de
camifos, canles e portos da Demarcacion de Estradas do Estado en Galicia e
actuan como vogais titulares, Dona Marta Docampo Gonzalez, enxefieira de
camifos, canles e portos da Deputacién de Ourense, Dona Maria Dolores Arteche
Casas, enxefeira de camifios, canles e portos do Concello de Ourense e Don
Victor Maceiras Rios, enxefieiro de camifios, canles e portos da Confederacion
Hidrografica do Mifio-Sil.

Actla como secretaria titular dona Ana Maria Rivas Garcia, secretaria xeral do
Pleno do Concello de Lugo.

I.CORRECCION DO SEGUNDO EXERCICIO.
En primeiro lugar procédese lectura dos criterios de correccion do exame asi como

da plantilla cés aspectos que a xuizo do tribunal deben tratarse para a correcta
resolucion do mesmo e que resultan ser:

RESOLUCION DEL PROBLEMA

1. Disefie los elementos y dimensiones de la seccion transversal del citado
vial de circunvalacion, teniendo en cuenta que no se agote la capacidad
de este en el afio horizonte (2,5 puntos).

De acuerdo con la 3.1 IC: La seccion transversal de una carretera o cualquier
elemento de la misma, se establecerd en funcion de la intensidad y de la
composicion del trafico previsibles en la hora de proyecto del afio horizonte,
considerando como tal el posterior en veinte (20) afos al de la fecha de su
entrada en servicio.
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Ademas, el nimero de carriles basicos de cada calzada se establecera a partir de
la intensidad y de la composicion del trafico previsibles en la hora de proyecto
del afio horizonte, del nivel de servicio (que se calcularad con la metodologia
desarrollada por el Manual de Capacidad TRB) deseado y, en su caso, de los
estudios econdmicos pertinentes.

Siguiendo la tabla 7.1 de la 3.1 IC:

ANCHO (m)
VELOCIDAD
CLASE DE DE PROYECTO
CARRETERA v,) BERMAS
(km/h) INTERIOR / (MINIMO)
[IZQUIERDO
]

100 3,50 2,50 1,00 D
S 90 y 80 3,50 1,50 1,00 D
RNyl 70y 60 3,50 1,00/ 1,50 0,75 E
50 y 40 3,00 a 3,50 0,50 / 1,00 0,50 E

Sabiendo como dato del enunciado que se trata de una carretera convencional con
velocidad de proyecto igual a 50 km/h entonces tenemos que:

e Ancho de los carriles propuesto: 3,5 m (aunque el enunciado indica que
adoptemos las soluciones mas economicas compatibles con la normativa
vigente, creemos que debido al trazado sinuoso de la via esta justificado por
motivos de seguridad vial adoptar el valor superior de la horquilla
normativa).

e Ancho de arcenes propuesto: 1,0 m (aunque el enunciado indica que
adoptemos las soluciones mas economicas compatibles con la normativa
vigente, creemos que debido al trazado sinuoso de la via esta justificado por
motivos de seguridad vial adoptar el valor superior de la horquilla
normativa).

e Ancho de berma propuesto: 0,5 m.

e Nivel de servicio minimo en la hora de proyecto del afio horizonte: E
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e Total ancho de calzada: 7 m (sin considerar el sobreancho en curvas).

e Total ancho plataforma considerado: 9 m (no consideramos por razonas
econdmicas que se afirman las bermas).

Obviamente al tratarse de una carretera convencional consideraremos 1 carril por
sentido de circulacion en la calzada y deberiamos comprobar en funcién de lo
comentado anteriormente con respecto al nivel de servicio que se tiene un nivel
de servicio E en la hora de proyecto (la hora de proyecto adoptada, que no sera
inferior a la hora 30 ni superior a la hora 150) del afio horizonte.

Considerando que el afio de puesta en servicio de la infraestructura sera el afio
2029 el afio horizonte de la hora de proyecto serd 20 afios después, es decir, en el
afio 2049. Ademas, teniendo en cuenta que las IMD en el afio 2026 de las
carreteras AC-173 y AC-174 son 20.000 y 10.000 vehiculos respectivamente, se
realiza la siguiente prognosis del trafico (y del pesado igualmente) considerando
los incrementos anuales del trafico especificados en el enunciado:

Carretera AC-173

IMD afio 2026: 20.000 vehiculos.

IMD pesados afio 2026: 800 vehiculos.

IMD afio 2029 (puesta en servicio): 20.606 vehiculos.
IMD pesados afio 2029: 824. vehiculos.

IMD afio 2049 (afio horizonte proyecto): 25.143 vehiculos.
IMD pesados afio 2029: 1005 vehiculos.

Carretera AC-174

IMD afio 2026: 10.000 vehiculos.

IMD pesados afio 2026: 400 vehiculos.

IMD afio 2029 (puesta en servicio): 10.303 vehiculos.

IMD pesados afio 2029: 412 vehiculos.

IMD afio 2049 (afio horizonte de proyecto): 12.571 vehiculos.
IMD pesados afio 2049: 502 vehiculos.
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Para el calculo del nivel de servicio, se estima que para el afio horizonte (2049) el
nuevo vial absorbera el 50 % del trafico de la carretera AC-173 (12.571 vehiculos) y
el 25% del trafico de la carretera AC-174 (3.142 vehiculos), despreciando como
indica el enunciado el posible trafico inducido por la entrada en servicio del vial. Por
tanto, la IMD estimada para el nuevo vial en el afio horizonte de proyecto es 15.713
vehiculos.

Para comprobar que este trafico no sea de tal magnitud que resulte necesario mas de
1 carril por sentido de circulacion se puede hacer una estimacion rapida si seguimos
el Anexo 1 de la Norma 3.1 IC de Trazado (Estimacion de las intensidades medias
diarias en diversas clases de carreteras). Asi, con un factor K = 0,10 (factor de hora
punta, segun la nota de servicio 5/2014 de la DGC este K es el cociente entre
intensidad horaria de calculo e IMD) que es valor habitual para la hora de proyecto
30 en una carretera semiurbana (grafico en funcion del tipo de carretera del libro de
Kraemer de Trazado y Trafico), D (relacion de intensidades de trafico entre sentidos
en el sentido mas cargado) = 0,5 (reparto entre sentidos del 50%) y un porcentaje de
tramos de prohibicion de adelantamiento del 80%, si entramos en la tabla A1.1 para
un nivel de servicio E (valido para una carretera C-50), tenemos una IMD de 29.000
vehiculos/dia (independientemente del % de inclinacion de la rasante), cifra que
ampliamente superior a los 15.713 vehiculos/dia previstos en el afio horizonte del
vial.
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TRAFICO HORARIO
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INTENSIDAD MEDIA DIARIA (IMD) DE UNA CARRETERA CONVENCIONAL C-100
(x 1.000 VEHICULOS/DIiA)

PORCENTAJE DE TRAMOS DE PROHIBICION DE ADELANTAMIENTO

INCLINACION DE LA RASANTE: -2 % 2i+2%
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En cuanto a los peraltes del vial:

o Enrecta, las calzadas y arcenes tendran un peralte igual al bombeo del 2% y
las bermas del 4% hacia el exterior ((apartado 7.3.3 de la Norma 3.1 IC).

e Encurva, la calzada y arcenes tendran un peralte de acuerdo con lo
especificado para una carretera C-50 en la tabla 4.5 de la Norma 3.1 _IC de

Trazado:

50 = R = 350 7

Carrataras multicarril

C-90, C-B0, C-70, 30=R=2500 7 - 6,651 - 350R)"*
1 C60, C50yC-40y
carratoras convencionales C-90,
C-80, C-70, C-60, 2600 =R <3500 z
C-50 y C-40
3500 =R Bombeo

Siguiendo lo indicado en el apartado 7.3.4 de la Norma 3.1 _IC de Trazado: en curvas
circulares y en curvas de acuerdo la pendiente transversal de la calzada y de los
arcenes coincidird con el peralte. Las bermas tendran una pendiente transversal

hacia el exterior de la plataforma no inferior al cuatro por ciento (¥ 4 %). Cuando

el peralte supere el cuatro por ciento (> 4 %), la berma en el lado interior de la
curva, tendra una pendiente transversal igual al peralte, manteniéndose el cuatro
por ciento (4 %) hacia el exterior de la plataforma en el lado exterior de la curva.

Finalmente, cabe indicar que la seccion tipo se debe proyectar teniendo en cuenta,
ademas de las plataformas, los desmontes, los rellenos, las cunetas, el drenaje
longitudinal subterraneo, los sistemas de contencidén de vehiculos con su anchura de
trabajo, la sefializacion vertical, horizontal y el balizamiento de acuerdo con la
normativa vigente. Eventualmente, se consideraran también las instalaciones para los
sistemas inteligentes de transporte (ITS), los baculos de iluminacion, las pantallas
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antirruido, las pilas y los estribos de las estructuras y las cimentaciones de todos los
elementos.

2. Determine la categoria de trafico para la que se debe disefiar el firme del
vial (2 puntos).

Seguiremos lo establecido en la norma 6.1 IC Secciones de firme. Para ello,
debemos tener en cuenta lo siguiente:

o La estructura del firme, debera adecuarse, entre otros factores, a la accion
prevista del trafico, fundamentalmente del mas pesado, durante la vida util
del firme. Por ello, la seccion estructural del firme dependerd en primer lugar
de la intensidad media diaria de vehiculos pesados (IMDp) que se prevea en
el carril de proyecto en el afio de puesta en servicio. Dicha intensidad se
utilizard para establecer la categoria de trafico pesado.

o Elafio de puesta en servicio del vial sera el 2.029.

o Laintensidad del trafico en las carreteras AC-173 y AC-174 en el afio 2026
es de 20.000 y 10.000 vehiculos respectivamente con un % de vehiculos
pesados igual al 4 % en ambas carreteras. El aumento del trafico en ambas
carreteras responde a un incremento anual acumulado del 1%:

Carretera AC-173
e IMD afio 2026: 20.000 vehiculos.
o IMD pesados afio 2026: 800 vehiculos.
o IMD afio 2029 (puesta en servicio): 20.606 vehiculos.
e IMD pesados aiio 2029: 812. vehiculos.

e Carretera AC-174
e IMD afo 2026: 10.000 vehiculos.
o IMD pesados afio 2026: 400 vehiculos.
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IMD afio 2029 (puesta en servicio): 10.303 vehiculos.
IMD pesados afio 2029: 412 vehiculos.

Suponemos que el nuevo vial se corresponde con una carretera convencional
de 2 carriles, uno por sentido de circulacion, con un reparto de la intensidad
de trafico del 50 % por sentido de circulacion. Ademas, el nuevo vial
absorbera el 50 % del trafico de la carretera AC-173 y el 25% de la carretera
AC-174 y no existira trafico inducido. Por todo ello:

IMD prevista en el afio de puesta en servicio (2029): 15.713 vehiculos.

IMDp prevista en el afio de puesta en servicio (2029): 509 (406+103)
vehiculos.

Tal y como se especifica en el apartado 4. Categorias de trafico pesado de la
Norma 6.1 _IC Secciones de firme, en calzadas de dos carriles y con doble
sentido de circulacion, incide sobre cada carril la mitad de los vehiculos pesados
que circulan por la calzada (254 vehiculos entonces). Considerando las tablas 1.A
y 1.B:

TAELA 1.A. CATEGORIAS DE TRARICO PESADO TOO & T2

< 4 000 = 2000 < 800
= 2000 = 800 = 200

IMDp

- 4 00
[wehiculos pesados/dial S

TABLA 1.B. CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T3 ¥ T4

IMDp < 200 < 100 < 50

(wehiculos pesadosidia) =100 =50 =25 B

Resulta que la categoria de trafico pesado para la que se debe disefiar el firme del
nuevo vial es una T2.
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3. Defina la seccion tipo de la explanada (2 puntos).

Los suelos por los que discurre la autovia nos dicen que tienen una serie de
caracteristica. De acuerdo con el articulo 330 Terraplenes del PG 3 (concretamente el
apartado 330.3.3 Clasificacion de los materiales) tenemos un suelo adecuado:

Todos los suelos para teraplén deben curmplir #20>70°% o #0.08>35%
#n = % en peso que pasa por tamiz n UNE.

()

Otra Condciones

Finos
(#0.08)

(*) en caso de cumplir la condicion indicadase esta ecento
del resto de e comprobaciones de grandometria y plasticidad
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Por tanto, tanto los suelos de la explanacion (desmonte) como la obra de tierra
subyacente

(terraplén) podemos considerarlos como suelo adecuado y entrando en la figura 1 de
la norma 6.1 de Secciones de firme
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FIGURA 1. FORMACION DE LA EXPLANADA

Obtenemos las siguientes posibles soluciones:
o Explanada E1 di se dispone de un espesor minimo de 100 cm de suelo
adecuado (suelo de la explanacion o obra de tierra subyacente).

min
100
1

o Explanada E2:
o Aportacion de 55 cm de suelo seleccionado 2.
o Aportacion de 35 cm de suelo seleccionado tipo 3.

o Aportacion de 25 cm de suelo estabilizado tipo 2.
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2 55
1

S-EBST2.| 25
1
3 35

o Explanada E3: aportacion de 30 cm de suelo estabilizado tipo 3.

SEST2 | 30

Dado que el enunciado indica que se adopten las soluciones mas econémicas
compatibles con la normativa vigente, se escoge la solucion correspondiente a una
explanada E3 ya que minimiza la seccidon de firme necesaria y los costes futuros de
conservacion y mantenimiento de la via.

Finalmente, como hemos dicho tenemos un suelo adecuado que de acuerdo con la
tabla 4 de la norma 6.1 IC de Secciones de firme es un suelo tipo 1 que podemos
emplear en la formacion de la explanada, pero la solucion dada por la figura 1 para
una explanada E3 contempla un estabilizado tipo S-EST 3 de espesor 30 cm.

14

Documento asinado electrénicamente conforme a Lei 6/2020.
_E E A version impresa do documento electrénico ten a condicién de COPIA.
it Verificacién do documento mediante cédigo CSV no sitio http://sede.ourense.gob.es
[m]=7 5 CODIGO CSV:65YB59XYW7I0QXJIH



AMRG

.i. Ref*: Acta n°5 Tribunal ENXENEIRO DE CAMINOS CORRECCION SEGUNDO EXERCICIO
Asunto: TRIBUNAL PROCESO DE SELECCION CORRECCION SEGUNDO EXERCICIO
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TABLA 4. MATERIALES PARA LA FORMACION DE LAS EXPLANADAS

- Su empleo solo sera posible si s& estabiliza

IN Suelo inadecuado o =
Margirsal 330 con cal o con cemento para conseguir
y S-EST10 S-ESTZ
-CBR =3 {*)
. - Contenido en materia organica < 1%.
0 Saslo ojarshis +4 - Contenido en suffatos solubles (50,) < 1%.
-~ Hinchamiento libre < 1%
1 Suelo adecuado 330 - CBR = 5 [*){**}.
2 Suelo seleccicnado 330 - CBR = 10 (*) (**]
3 Suelo seleccionado 330 -CBR =20 (*)
S5-E5T1 Suelo sstabilizado - Espesor minimo: 25 cm
S5-EST2 in situ con cemento 512 - Espesor maximo: 30 cm,
S5-ES5T3 o con cal

[*] E1 CBR ge determinara de acoerdo con las condiciones especificadas de puesta en obra, ¥ su valor se empleara exclugiva
reente para la aceplacion o rechazo de los materiales utilizables en fas diferentes capes, de scuerdo con fa figura 1

[**} En la capa superior de las empleadas para |2 formacion de |a explanada; el suelo adecuado definido como tipo 1 debe
ré tener, en las condiclones de puesta en obra, un CBR 2 6 v el suslo sslecciopado definido como tipo 2 un CBR = 12 Asi
migmao, s exigitan esog valores minimos de CBR cuando, respectivaments, se forme una explanada de categoria E1-sobre
suelos tipo 1, o una explanada de categoria E2 sobre suelos tipo 2

Por tanto, sobre el suelo adecuado tipo 1 que aflorara en el fondo de los desmontes o
con el que habremos construido los terraplenes deberemos realizar una estabilizacion
con cemento S-EST3 de 30 cm. de espesor.

4. Dimensione el firme a proyectar incluyendo los arcenes. Se deberan
indicar espesores y tipos de materiales a utilizar (incluso tipos de betun,
emulsiones y sus dotaciones). No se emplearan mezclas de alto modulo (2
puntos).

Teniendo en cuenta las condiciones de contorno especificadas en el enunciado:

e Por diversas circunstancias no son adecuados los firmes semirrigidos ni con
pavimento de hormigon.

e En las mezclas bituminosas, se emplearan preferentemente las de tipo
hormigén bituminoso.
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o En las mezclas bituminosas, siempre se emplearan capas con el tamafio
maximo del arido mas pequeio de los permitidos en la normativa. A igualdad
de tamafio maximo del arido, se utilizara la mezcla mas cerrada (densa).

o Igualmente, se considera conveniente que la primera capa de mezcla
bituminosa que se extienda se haga con el mayor espesor permitido en la
normativa.

o En cualquier caso, se adoptaran las soluciones mas econémicas, compatibles
con la normativa vigente.

Una vez definida la categoria de la explanada y lo materiales que la conforman
debemos definir la seccion de firme mas adecuada. Para ello seguiremos las
figuras 2.1y 2.2. de la 6.1 IC de Secciones de firme teniendo en cuenta que
entre las posibles soluciones se seleccionara en cada caso concreto la mas
adecuada técnica y econdmicamente. En concreto, tenemos las siguientes
soluciones:

231 232 234

95

MB | 20 i 5 HF .| 23

8C | 207 {
ZA o5 Hat 15

Segun el enunciado los firmes semirrigidos (firme constituido por un pavimento
bituminoso de cualquier espesor sobre una o mas capas tratadas con conglomerantes
hidraulicos, con espesor conjunto de €stas igual o superior a 20 cm.) ni con
pavimento de hormigon no son adecuados, por lo que podemos descartar las
secciones 232 y 234.

Se elige por tanto la seccion 231 formada por 20 cm. de MBC y 25 de ZA.

Segun la tabla 6 de la norma 6.1 IC de Secciones de firme tenemos como espesores y
mezclas a emplear (ojo tabla modificada por la ORDEN CIRCULAR OC 1/2023
SOBRE ACTUALIZACION DE ESPESORES DE LAS CAPAS Y TIPOS DE
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Concello de Lugo ENXENEIRO DE CAMINOS QUENDA DE PROMOCION INTERNA

MEZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE Y SEMICALIENTE EN LA NORMA
6.1 IC “SECCIONES DE FIRME”):

TABLA 6. ESPESORES DE CAPA DE MEZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE O SEMICALIENTE

TIPO SEGUN CATEGORIA DE TRAFICO
TIPO DE TIPO DE TASA DE TAMARNO PESADO
CAPA MEZCLA ASFALTO NOMINAL [ Tiy T32e
RECUPERADO* superior L el inferior
AC 16 a5
; Oyl
tiposDy S 22 5-6
BBTM ? 0 8 2
tipos Ay B 11 3
PA? 0 1 | 4
Rodadura
8 2-3
SMA 0
11 35
1-1,5
AUTL? Ninguno 8 1,5-2
3 fi | 2
ACtiposDy S Todos 22 5-10°
Intermedia MAM Oyl 22 6-10
SMA 0 16 39
22 7-10
AC, tipo S Todos
Base 32 10-13
MAM oy1 22 713 | 713 |

(1) Ver definiciones en los articulos 542, 543, 544 y 545 del PG-2, 544 de la OC 3/2019 y 545 de la OC 3/2022

(2) De acuerdo con lo indicado en los articulos 543 y 545, para estas mezclas, el PPTP debe especificar la dotacién
media en kg/m2 en lugar del espesor.

{3) salvo en arcenes, donde se seguira lo indicado en el apartado 7

(4) Ver tabla de clasificacion de las mezclas bituminosas reutilizadas

Segtn la tabla 542.10 del articulo 542 deL PG-3 los tipos de mezclas tipo
hormigdn bituminoso que podemos utilizar son:
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TABLA 542.10 - TIPO DE MEZCLA A UTILIZAR EN FUNCION DEL TIPO ¥ ESPESOR DE LA

CAPA
TIPO DE MEZCLA
TIPODECAPA | ESPESOR (em) Danominacion Denominacion
UNE-EN 13108-1(") anlericr
.| o
|
DDA E ACZZsufD ~ D20
AC22 surf § 820
| ACZ2EnD D20
AG22tin S 520
INTERMEDIA 5-10 ACKELin® poed
AC 22 bin & MAM (**) MAN("")
AC3Z bave S >
AC22 base & G20
s s ACI? base G 625
AC 72 base S MAM (™) MAM(™)
" ARGENES[™) 45 ACT6 surf D Diz
{77 S ha omilldo en Ia Srnominacian de B mezcia B ndicacion oel Bpo 46 igante por no ser
relovante a efcctos do esta tabla.

{™) Espesor minimo de seis centimetros (8 cm).

{***) Espesor maximo de freca cantimetros (13 om).

{***)En el caso da gua no se emples e mismo ipe de mezcla gue en |z capa de rodadura de
la calrads

Por todo ello, la seccion tipo del firme seria:

Una capa de 25 cm. de zahorra artificial.

Riego de imprimacion: utilizaremos un C50BF4 IMP o bien un C60BF4 IMP
(se trata de una emulsion bituminosa compuesta en la primera por el 50% de
ligante y en la segunda por 60% de ligante de betun asfaltico donde se
afiadira un contenido fluidificante superior al 3%). Dotacién no inferior a 500
g/m2 de ligante residual (articulo 530.3 del PG-3).

Capa de base: AC 32 base S (escogemos el tamafio de arido 32 dado que para
mas de 10 cm de espesor no se puede escoger el de 22 mm) de 11 cm (el
enunciado nos dice que la primera capa de mezcla bituminosa que pongamos
que tenga el maximo espesor posible).
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e Riego de adherencia: C60B3 ADH, pudiendo utilizar esta emulsion
bituminosa convencional. Dotacidon no inferior a 200 g/m2 de ligante residual
(articulo 531.3 del PG-3).

TABLA 531.1 - TIPO DE EMULSION BITUMINOSA (*) A UTILIZAR

EMULSIONES BITUMINOSAS C60B3 ADH

CONVENCIONALES CB0R3 TER
EMULSIONES BITUMINOSAS CB0BP3 ADH
MODIFICADAS CE0BP3 TER

(*) En caso de que el riego se ejecute en tiempo frio, en lugar de
emulsiones con indice de rotura clase 3 (70-155), se recomienda
emplear la clase 2 < 110, de acuerdo con el articulo 214 de este
Pliego.

Para categorias de trafico pesado de T0O a T1, o con carreteras de categoria de
tréfico T2 que sean autovias o que tengan una IMD superior a cinco mil vehiculos
por dia y carril (IMD> 5 000 veh/d/carril), seré preceptivo el empleo de emulsiones
modificadas con polimeros en riegos de adherencia, para capas de rodadura
constituidas por mezclas bituminosas discontinuas o drenantes del articulo 543 de
este Pliego.

e Capa intermedia: AC 22 bin D (en el enunciado se dice que se utilice la
densa) de 5 cm.

e Riego de adherencia: C60B3 ADH, pudiendo utilizar esta emulsion
bituminosa

e convencional. Dotacion no inferior a 500 g/m2 de ligante residual (articulo
530.3 del PG-3).

o Capa de rodadura: AC 16 surf D (el enunciado nos dice que utilicemos la
mezcla de menor tamafio de arido posible y de tipo densa) de 4 cm.

o Para el tipo de ligante se podran considerar las tablas 542.1.a) y b) del
articulo 542 del PG-3 para una zonta térmica estival de media (figura 3 de la
Norma 6.1 _IC de secciones de firme):
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TABLA 542.1.a - TIPO DE LIGANTE HIDROCARBONADO A EMPLEAR EN CAPA DE
RODADURA Y SIGUIENTE (*) (Articulos 211 y 212 de este Pliego, y reglamentacién especifica
vigente DGC)

— CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
TERMICA T32y
ESTIVAL T0O TO T T2y T31 Pareslls T4
35/50 35/50
35/50
BC35/50 50/70
BC35/50 50/70
CALIDA PMB 25/55-65 BC35/50
PMB 25/55-65 BC50/70
PMB 45/80-60 BC50/70
PMB 45/80-65
PMB 45/80-65 | PMB 45/80-60
35/50
35/50 50/70
50170 50/70
BC35/50 70/100
MEDIA BC35/50 BC50/70
PMB 45/80-60 BC50/70
BC50/70 PMB 45/80-60 5070
PMB 45/80-65
PMB 45/80-60 70/100
50/70 50/70 BC50/70
BC50/70 701100
TEMPLADA
PMB 45/80-60 BC50/70
PMB 45/80-65 PMB 45/80-60

{*) Se podran emplear también betunes modificados con caucho que sean equivalentes a los
betunes modificados de esta tabla, siempre que cumplan las especificaciones del articulo
212 de este Pliego. En ese caso, a la denominacién del betun se afiadira una letra C
mayulscula, para indicar que el agente modificador es polvo de caucho procedente de la
trituracion de neumaticos fuera de uso.

Se podran emplear también betunes multigrados, que sean equivalentes en el intervalo de
penetracion, siempre que cumplan las especificaciones del articulo 211 de este Pliego.
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TABLA 542.1.b - TIPO DE LIGANTE HIDROCAREONADO A EMPLEAR EN CAPA DE

BASE, BAJO OTRAS DOS (*) (Articulos 211 y 212 de este Pliego, y reglamentacion especifica
vigente DGC)

ZONA CATEGORIA DE TRAFICO PESADO

TERMICA ESTIVAL e i T1 T2y T3

CALIDA i
35/50 36/60 BC50/70

BC35/50 b

BC35/50 50/70

MEDIA PMB 25/55-65 SEthn 70/100
BC50/70

50/70
TEMPLADA 70/100 701100
BC50/70

(*) Se podran emplear también betunes modificados con caucho que sean equivalentes a los
betunes modificados de esta tabla, siempre que cumplan las especificaciones del articulo
212 de este Pliego. En ese caso, a la denominacion del betin se afiadira una letra C
mayuscula, para indicar que el agente modificador es polvo de caucho procedente de la
trituracion de neumnaticos fuera de uso.

Se podran emplear también betunes multigrados, que sean equivalentes en el intervalo de
penetracion, siempre que cumplan las especificaciones del articulo 211 de este Pliego.

Considerando las dotaciones especificadas en la tabla 542.10 de dicho
articulo:
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TABLA 542.10 - DOTACION MINIMA (*) DE LIGANTE HIDROCARBONADO

(% en masa sobre el total de la mezcla bituminosa, incluido el polvo mineral)

TIPO DE CAPA TIPO DE MEZCLA DOTACION MINIMA (%)

RODADURA densa y semidensa 4,80
densa y semidensa 4.00

INTERMEDIA
alto modulo 4.50
semidensa y gruesa 4,00

BASE

alto moadulo 475

(")} Incluidas las tolerancias especificadas en el epigrafe 542.9.3.1. Si son necesarias, se
tendran en cuenta las correcciones por peso especifico y absorcion de los aridos.

En cuanto al firme de los arcenes, €ste sera idéntico al de las calzadas tal y como
establece el apartado 7 de la Norma 6.1 ICde Secciones de Firme:

Salvo justificacion en contrario, el firme de los arcenes de anchura no superior a 1,25 m sera,
por razones constructivas, prolongacion del firme de la calzada adyacente. Su ejecucion serd si-
multanea, sin junta longitudinal entre la calzada y el arcén.

5. Dibuje de forma acotada la seccion transversal tipo del vial evaluando la
necesidad de implantar sistemas de contencion. En caso de resultar
necesario el empleo de sistemas de contencion, indique sus
caracteristicas, asi como sus criterios de disposicion. (2,5 puntos).

Un croquis de la seccion transversal (en curva) del vial podria ser el siguiente: se
trataria de ajustar un croquis de la seccion transversal al resultado correcto de los
elementos de la carretera dimensionados en los apartados anteriores.

La pregunta va encaminada a definir los sistemas de contencion. Para ello,
seguiremos la O.C 35/2014 sobre criterios de aplicacion de sistemas de
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contencion de vehiculos. Tenemos que tener en cuenta lo indicado en el
enunciado:

“A todos los efectos del presente ejercicio puede considerarse que el vial de
circunvalacion, de unos 4 km de longitud aproximadamente, discurrira por
una zona del territorio que presenta unas condiciones orograficas que se
corresponden con un relieve del terreno ondulado mediante una sucesion de
desmontes y terraplenes, que en alguna zona pueden llegar a alcanzar los 5
m de cota roja, asi como alguna pequeria obra de paso, que ayude a salvar
algun desnivel de mayor envergadura y algun pequerio cauce existente en la
zona. El radio minimo del trazado en planta sera de 85 m y la inclinacion

mdxima de la rasante del 4 %. La velocidad de proyecto considerada es 50
km/h”.

En base a ello, no se producen situaciones de riesgo que se puedan corresponder
con un riesgo de accidente muy grave o grave. Ademas, aunque en el trazado de la
via existen terraplenes con una altura superior a 3 m la velocidad de proyecto es de
50 km/h por lo que no podemos considerar que se produzca una situacion de riesgo
de accidente normal:

F. .‘ 23
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Riesgo de accidente normal:

c.1) Obras de paso, cuando no se den los requisitos especificos para que el
riesgo de accidente sea grave o muy grave.

c.2) Casos en los que falte alguno de los requisitos descritos para ser considerado
como riesgo de accidente grave.

¢.3) Velocidad de proyecto V, superior a 80 km/h y existencia en las proximidades
de:

- Obstaculos, arboles o postes, de mas de 15 cm de diametro, o postes
SOsS.

- Elementos de sustentacion de carteles de sefializacion o baculos de
alumbrado no provistos de un fusible estructural (segun la norma
UNE-EN 12767) que permita su facil desprendimiento o abatimiento
ante un impacto o que, aln estando provistos de un fusible estructural,
su caida en caso de impacto pueda provocar dafios a terceros.

- Cimentaciones o elementos del drenaje superficial (arguetas, impostas,
etc.) que sobresalgan del terreno mas de 7 cm.

- Siempre que la intensidad media diaria IMD por calzada sea superior
a 1500 vehiculos, los escalones y cunetas de mas de 15cm de
profundidad, excepto las cunetas suficientemente tendidas.

- Desmontes, si el talud (relacion H:V) es inferior a:

= 3:1, silos cambios de inclinacion transversal no se han suavizado.
= 2:1, silos cambios de inclinacion transversal se han suavizado.
- Terraplenes, si el talud (relacion H:V) es inferior a:

* 5:1, silos cambios de inclinacion transversal no se han suavizado.
= 3:1, si los cambios de inclinacién transversal se han suavizado.
o, en todo caso, si el terraplén es de altura superior a 3m.

Por ello, la tnica situacion de riesgo que debemos considerar es la
correspondiente a obras de paso, cuando no se den los requisitos especificos para
que el riesgo de accidente sea grave o muy grave (caso c.1 del riesgo de
accidente normal).

Unicamente tendremos que considerar la implantacién de pretiles, que son
aquellos sistemas de contencidon de vehiculos funcionalmente analogos a las
barreras de seguridad, pero especificamente disefiados para su instalacion en
bordes de tableros de puentes y obras de paso, coronaciones de muros de
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sostenimiento, y obras similares, en las obras de paso que puedan existir a lo
largo del trazado del vial.

Los pretiles se clasifican por su clase y nivel de contencion:

TABLA 2. CLASES Y NIVELES DE CONTENCION PARA SISTEMAS
DE CONTENCION DE VEHICULOS (UNE-EN 1317).

CLASE DE CONTENCION NIVEL DE CONTENCION
M1
Marmal
N2
H1
Alta H2
H3
H4a
Muy alta
H4b

e Por su severidad de impacto:

TABLA 4. INDICES DE SEVERIDAD DE IMPACTO DE BARRERAS DE SEGURIDAD Y PRETILES
(NORMA UNE-EN 1317).

iNDICE DE SEVERIDAD VALORES DE LOS INDICADORES
DE MPAGLL ASI THIV (km/h)

A ASI<1,0 =33

B 10<ASI=14 =33

c 14<AS1<19 <33

o Por su anchura de trabajo y deflexion dinamica:
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TABLA 5. CLASES DE ANCHURA DE TRABAJO PARA LAS BARRERAS DE SEGURIDAD Y PRETILES,
SEGUN UNE-EN 1317.

CLASES DE ANCHURA DE ANCHURA DE TRABAJOQ (W),
TRABAJO EN METROS
W1 W=086
w2 06<W=038
W3 08=W<10
W4 10<W=13
W5 1. 3<W=17
Wa 1,7=Ws 21
W7 21<=W=<25
W8 25<=W=z35

Lo que nos pide el enunciado es que definamos sus caracteristicas fundamentales
y su

disposicion. En cuanto a sus caracteristicas:

e Nivel de contencion: tenemos riesgo de accidente normal con una IMDp por
sentido en el afio de puesta en servicio de 254 vehiculos pesados / dia por
sentido (calculado anteriormente); entonces el nivel de contencion
recomendado es N2-H1 (apartado 4.1 de las Recomendaciones).

IMDp = 2000 H1 H1 - H2
400 = IMDp < 2000 N2 = H1 H1
NORMAL
IMDp < 400 N2 N2 - H1
IMDp < 50 y Vp = B0 km'h N1 - N2 N2

e (lase de anchura de trabajo y deflexién dindmica (parametros de
deformacion): el pretil tiene el objetivo de proteger frente a la caida en un
desnivel; asi se seleccionara un pretil de manera que la distancia transversal
al desnivel (dn) sea igual o mayor a la deflexioén dinamica (apartado 4.2.2)).
Dado que no es necesario proteger ninglin obstaculo no es necesario analizar
la anchura de trabajo del pretil.
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FIGURA 11. iISTANCIA MINIMA ENTRE UN SISTEMA DE CONTENCION DE VEHICULOS Y UN DESMIVEL
(e}

o Indice de severidad: A (apartado 4.3).

4.3.- Seleccion del indice de severidad

Para barreras de seguridad y pretiles s6lo se admitiran indices de severidad Ay B. A
efectos de seleccionar el sistema, seran preferibles, a igualdad de contencién y des-
plazamiento transversal durante el impacto, los de indice de severidad A sobre los
del B.

No se admitira el empleo de barreras de seguridad o pretiles de severidad C (1,4 <
ASI £ 1,9), salvo casos excepcionales que se justifiqguen adecuadamente y requi-
riendose autorizacion expresa de la Direccion General de Carreteras, que debera
solicitarse para cada obra o actuacion concreta.

e Disposicion longitudinal (apartado 6.1. de las Recomendaciones):
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Las barreras de seguridad y pretiles se situaran como norma general paralelas al eje
de la carretera (aunque en curvas se podran adoptar otras disposiciones para
reducir el angulo de impacto), de forma que intercepten la trayectoria de los
vehiculos fuera de control que, de no estar aquellas, llegarian a alcanzar los
desniveles u obstaculos.

En los apartados siguientes se establecen las longitudes de anticipacion del
comienzo y de prolongacion de la terminacion de las barreras de seguridad vy
pretiles. Estas longitudes tienen por objeto evitar que el vehiculo pueda alcanzar el
obstaculo o desnivel del cual el sistema de contencion le pretende proteger. Por otro
lado, las barreras de seguridad y pretiles precisan una longitud minima de
instalacién para poder funcionar adecuadamente frente al impacto de un vehiculo.
Esta longitud minima de un sistema de contencion de vehiculos dispuesto de forma
aislada, se correspondera con la longitud empleada en los ensayos de chogue,
segun la norma UNE EN 1317, con los que se ha obtenido el marcado CE. Por lo
tanto, si la longitud total que resulta de la aplicacion de los siguientes criterios es
inferior a la del marcado CE, se adoptara esta ultima.

Cuando se emplee un sistema de contencion de vehiculos unido mediante transicio-
nes a otro sistema, de manera que se mantenga la continuidad, las transiciones se
haran de manera semejante a la disposicion ensayada para su marcado CE. En este
caso, al no ser necesario que el sistema funcione aisladamente, las longitudes mi-
nimas antes indicadas podran disminuirse, siendo imprescindible emplear transicio-
nes ensayadas, segun norma.

Anticipacion del comienzo del sistema de contencion

Cuando una barrera de seguridad o pretil paralelo a la carretera tenga por objeto evitar
que un vehiculo alcance un desnivel o un obstaculo de grandes dimensiones (conjunto
de arboles, desmontes, edificaciones, estructuras), soportes de pérticos o banderolas,
etc, se recomienda iniciar el sistema de contencion de vehiculos antes de la seccion en
que empieza el obstaculo o desnivel, a una distancia minima L, dada por la tabla 10
(sin contar la longitud del extremo o tratamiento del inicio o fin de la barrera de
seguridad o pretil) (figura 5).
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Lr

1

EXTREMO

-_I

"1 b |

BARRERA DE SEGURIDAD O PRETIL

&

TABLA 10, DISTANCIA MINIMA L. {m) DEL COMIENZO DE LA BARRERA DE SEGURIDAD O PRETIL A
LA SECCION EN QUE RESULTA ESTRICTAMENTE NECESARIA.

BORDE DE LA CALZADA /

FIGURA 5. LONGITUD DE ANTICIPACION L.

<Z SENTIDO DE LA CIRCULACION

DISTANCIA TRANSVERSAL A UN OBS- TIPO DE CARRETERA
TACULO O DESNIVEL CALZADA UNICA CALZADAS SEPARADAS
a<2m b cualquiera 100 140
b<4m 64 84
az2m 4m<b<6m 72 92
b=6m 80 100

Prolongacion de la terminacion del sistema de contencion:

6.1.3.- Prolongacion de la terminacion

Mas alla (en el sentido de circulacién del vehiculo) de la seccién en gue termina el
obstaculo o desnivel, se recomienda prolongar la barrera de seguridad o pretil, con

los siguientes criterios:

- En carreteras de calzada (nica y calzadas con carriles reversibles, la prolon-
gacion de la terminacion del sistema de contencion de vehiculos para un
sentido de circulacién, debera ser igual en longitud a la de anticipacion de su

comienzo para el sentido contrario (apartade 6.1.2. y figura 8).

r.;
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_EXTREMO Lr, La+8 6 Lm Lr,La*86Lm EXTREMO
OBSTACULC O DESNIVEL
5 BARRERA DE SEGURIDAD O PRETIL
L ————

BORDE DE LA CALZADA /‘

<::I SENTIDO DE LA GIRGULACION

FIGURA 8. PROLONGACION DE LA TERMINACION EN LAS CARRETERAS DE CALZADA UNICA O EN
CALZADAS CON CARRILES REVERSIBLES.

o Posicion transversal (apartado 6.2. de las Recomendaciones): fuera del arcén,
se recomienda siempre que sea posible

colocarlo separado del borde pavimentado.

Las barreras de seguridad y pretiles se colocaran siempre fuera del arcén de la
carretera y cuando la anchura de este sea inferior a 0,50 m o no haya arcen, se
situaran a una distancia transversal del borde de la calzada de, al menos, 0,50 m. Se
recomienda, en cualquier caso, colocarlos siempre que sea posible, separados del

borde pavimentado, sin rebasar las distancias maximas indicadas en la tabla 9, ni
afectar a la zona prevista para su funcionamiento en caso de impacto (apartado 4.2, y
figura 10).

6.2.2.- Distancias a obstaculos o desniveles

La distancia entre el borde anterior mas proximo al trafico de una barrera de seguridad
o pretil y el obstaculo o desnivel a proteger no sera inferior a la anchura de trabajo o
deflexion dinamica, respectivamente, del sistema a emplear, segun lo indicado en el
apartado 4.2. En dicha distancia, necesaria para permitir el desplazamiento transversal
del sistema de contencién en caso de impacto de un vehiculo, el terreno tambien
debera ser llano y estar desprovisto de obstaculos (figuras 10y 11).
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Disposicion en altura (apartado 6.3): la altura de la parte superior del sistema
serd la definida en los ensayos (segin la norma UNE 1317).

Siempre que se instalen, se repongan o sean necesarias operaciones de mantenimier
to de los pretiles, la altura de la parte superior del sistema sera la definida en los ens:
yos, segln la norma UNE EN 1317. Cuando el pretil se configure en la descripcic
técnica correspondiente (disposicion de ensayo) apoyado directamente sobre la s
perficie de rodadura del vehiculo, si fuera estrictamente necesario puede disponers
un bordillo (disposicion no recomendable aunque admisible). Este bordillo no exce
dera de siete centimetros de altura en ningun caso. Cuando el pretil se hubiese el
sayado con algun tipo de elemento longitudinal y paralelo al sistema (bordillo, acer:
etc.), debera respetarse estrictamente la disposicion del mismo.

ARCEN ___ ,
/f' 1 Z Y
BORDE DE LA CALZADA / tas i m

FIGURA 14. DISPOSICION EN ALTURA DE LAS BARRERAS DE SEGURIDAD SITUADAS A
MAS DE 2m DEL BORDE DE LA CALZADA.

Inclinacion (apartado 6.4 de las Recomendaciones): se cuidara especialmente
la inclinacion del pretil respecto a la plataforma adyacente, de forma que
resulte perpendicular a ésta.

. |
3
-
- ; @
| - "y, |
[ |
2 I."r"" 1 T\j
| | e _,_,_.—-ll |
i { Sy . =
] lr.-' 1 \ -\* 2 J |I_ e it
—

FIGURA 16. INCLINACION DE BARRERAS DE SEGURIDAD

Cimentacion (apartado 6.5 de las Recomendaciones):
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Por su parte cada pretil tiene su propio sistema de anclaje, que no es intercambiable
con otro pretil, al poder suponer una incidencia significativa en los parametros de
ensayo si se aplica la UNE EN 1317. Por el mismo fundamento se asegurara la
compatibilidad geométrica y de disposicion entre las armaduras del tablero de la es-
tructura y la correspondiente al anclaje.

La definicion de la losa en los ensayos de cada pretil con los que se ha obtenido el
marcado CE, representa el valor minimo de la misma en lo que a armadura, resis-
tencia caracteristica del hormigén y geometria se refiere. Cuando se hubiesen obte-
nido los valores de las cargas de punzonamiento durante los ensayos, se podran
calcular otras geometrias y armados de la losa de apoyo, sin disminuir en ningun
caso la cuantia de la armadura. En cualquier caso no se podra variar el anclaje, su
geometria ni su disposicion.

Extremos (apartado 6.6 de las Recomendaciones):

Los extremos de las barreras de seguridad y pretiles se dispondran de forma seme-
jante a como se hayan instalado en los ensayos de impacto realizados segun la norma
UNE-EN 1317, con los que se ha obtenido el marcado CE. En todo caso, si los ex-
tremos constituyesen un peligro adicional para los vehiculos que choquen contra
ellos, se protegeran como si se tratase de un obstaculo aislado.

En el caso de que los extremos de los pretiles se resolviesen con barreras de
seguridad en los accesos a las obras de paso, habria que tener en cuenta lo
indicado en el apartado 6.7.1. de las Recomendaciones (accesos a puentes,
viaductos, obras de paso o tuneles):

6.7.1.- Accesos a puentes, viaductos, obras de paso o lineles

Serd preceptivo dar continuidad entre los pretiles de las estructuras y las barreras de
seguridad del margen de la carretera y, en su caso, de la mediana en los accesos a
aquella; su trazado sera uniforme vy, si tuvieran distinta rigidez, el cambio de un sis-
tema de contencién a otro sera gradual, empleando las disposiciones sobre transi-
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ciones contempladas en el apartado 6.7.6. En cualquier caso, los pretiles deberar
prolongarse en estos accesos en una longitud no inferior a la longitud de anticipacior
que corresponda (apartado 6.1.2). Dicha prolongacion podra realizarse con barrer:
de seguridad cuando asi se hubiera ensayado el pretil, segin la norma UNE-E}

1317.

6.7.6.- Transiciones entre diferentes sistemas de contencion

Las transiciones entre los distintos tipos de barreras de seguridad y pretiles se dis-
pondran de acuerdo con las indicaciones que se recojan en la descripcion técnica
del sistema, aportada por el titular del marcado CE, y siempre de forma semejante a
la instalacion empleada en los ensayos de impacto, realizados segun la norma UNE-

EN 1317, con los que se ha obtenido el marcado CE.

Se incia entdn unha deliberacion entre os catro membros do tribunal con dereito a
voto para proceder a puntuacion de cada pregunta resultado:

Diserie los elementos y dimensiones de la seccion transversal del citado vial
de circunvalacién, teniendo en cuenta que no se agote su capacidad en el
afo horizonte: 1,75 puntos

Determine la categoria de trafico para la que se debe disefar el firme del
vial : 0,5 puntos

Defina la seccion tipo de la explanada : 1,25 puntos.

Dimensione el firme a proyectar incluyendo los arcenes. Se deberan indicar
espesores y tipos de materiales a utilizar (incluso tipos de betun, emulsiones
y sus dotaciones). No se emplearan mezclas de alto médulo : 1,30 puntos.

Dibuje de forma acotada la seccion transversal tipo del vial evaluando la
necesidad de implantar sistemas de contencién. En caso de resultar
necesario el empleo de sistemas de contencién, indique sus caracteristicas,
asi como sus criterios de disposicion: 0,30 puntos.

O total dos distintos parciais acada os 5,1 puntos polo que o aspirante supera
este segundo exercicio.

Tomando en consideracion a fase de concurso a puntuacion final:
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Apelidos e nome Fase de | Fase de Oposicion | Coneceme | Puntuacié
Concurso de | (exercicios 1°e 2°) | nto lingua | ns totais
méritos galega
ALBERTO 1,62 6,25+5,1=11,35 Sl 12,97
CARDAMA CID
Il. ACORDOS DO TRIBUNAL
O Tribunal acorda por unanimidade:
PRIMEIRO.- Publicar as seguintes puntuacions da fase de oposicién do proceso
selectivo para o acceso en propiedade a 1 praza de enxefeiro/a de camifios en
guenda de promocién interna que resultan ser as seguintes:

Apelidos e nome Fase de | Fase de Oposicion | Cofieceme | Puntuacié
Concurso de | (exercicios 1°e 2°) | nto lingua | ns totais
méritos galega

ALBERTO CARDAMA CID 1,62 6,25+5,1=11,35 Sl 12,97

SEGUNDO.- Publicar as seguintes cualificacidons finais do proceso selectivo e
relacion de aprobados para elevar ao érgano competente:

Apelidos e nome Fase de | Fase de Oposicion | Cofieceme | Puntuacié
Concurso de | (exercicios 1°e 2°) | nto lingua | ns totais
méritos galega

ALBERTO CARDAMA CID 1,62 6,25+5,1=11,35 SI 12,97

A relacion de aprobados no proceso selectivo para o acceso en propiedade a unha

praza de enxefieiro/a de camifios en quenda de promocioén interna (pertencente a
OEP de 2016), en execucién de Sentenza n° 00065/2023 ditada polo TSX de
Galicia no PA 310/2021-S para elevar ao 6rgano competente para os efectos da
sua publicacion no BOP de Lugo € a seguinte:

12.- ALBERTO CARDAMA CID.
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Concello de Lugo

MACEIRAS
RIOS VICTOR
DNI
32783861Y

i

Firmado digitalmente
por MACEIRAS RIOS MARTA digitalmente por

AMRG

Ref: Acta n°5 Tribunal ENXENEIRO DE CAMINQS CORRECCION SEGUNDO EXERCICIO
Asunto: TRIBUNAL PROCESO DE SELECCION CORRECCION SEGUNDO EXERCICIO
ENXENEIRO DE CAMINOS QUENDA DE PROMOCION INTERNA

A aspirante dispora dun prazo de 5 dias habiles para presentar alegacions contra
as cualificacions finais do proceso selectivo e relacién de aprobados, que seran
resoltas polo Tribunal.

Contra as resoluciéns e actos de tramite do tribunal, se estes ultimos deciden
directa ou indirectamente o fondo do asunto, determinan a imposibilidade de
continuar o procedemento, producen indefension ou prexuizo irreparable a dereitos
e intereses, podera interpofierse recurso de alzada ante a Xunta de Goberno Local.
O prazo de interposicion sera dun mes.

E para que conste asinan a presente acta os membros do tribunal enriba citados,
dando por finalizado o acto as 11:30 horas do dia da data de todo o que como
Secretario do Tribunal dou fe,

Fi rmado por Secretaria Xeral de Pleno do
Concel l o de Lugo

Fdo. Ana Maria Rivas Garcia

29 de abril de 2026

Fi rmado por DI EZ

GOVEZ FERNANDO -
Firmado DNl ***4169** el
di a 28/ 04/ 2026 con

~ VICTOR - DNI DOCAMPQ  MARTA DOCAMPO vl
32783861Y GONZALEZ—?%;?QI{;Z[ Un. C_ert i ficado
Fecha: 2026.04.28 34962076Y Fecha: 20260428 emtido por AC
14:24:15 +02'00' 14:36:31 +02'00 Sect or Publi co
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